
 

 

Par email aux  

Conseils communaux des communes-membres de la CRT1 

 

 

Bienne, 07.05.2024 

 

 

Mobility-On-Demand : Information aux communes 

 

Mesdames, Messieurs, 

 

Donnant suite à l'étude "Améliorations des transports publics dans les zones rurales", cinq régions du Canton 

de Berne ont décidé de mener une étude de suivi « Mobility-On-Demand », dont le but est d’élaborer des pro-

jets-pilotes pour des offres à la demande dans des espaces tests (répartis entre les 5 régions participantes du 

Canton). Le but était de rechercher des zones ou des hameaux qui ne peuvent pas ou pas être desservis par 

les transports publics "classiques" de manière judicieuse et économique. Un sondage a été lancé auprès des 

communes des régions participantes, qui ont manifesté un grand intérêt pour ce projet. En effet, 51 proposi-

tions ont été soumises pour des zones possibles, dont 13 concernaient le périmètre de la CRT1. Les régions 

remercient vivement les communes pour leur retour et le grand intérêt à ce projet. 

Les zones et espaces annoncés ont été regroupés là où cela s'avérait judicieux, puis examinés et comparés 

entre eux. En tenant compte de l'évaluation des entreprises de transport potentielles quant à la faisabilité 

économique, le groupe d'accompagnement (composé de représentants de chaque région) a finalement sé-

lectionné et classé par ordre de priorité les zones les plus appropriées pour l'introduction d'une offre à la de-

mande, en collaboration avec le canton et les experts consultés. Les conclusions ont été consignées dans un 

rapport. Ce dernier est disponible sur les sites internet de seeland.biel/bienne et Jura bernois.Bienne.  

Pour le périmètre de la CRT1, deux zones ont été sélectionnées :  

▪ Petit-Val (Jura bernois) 

▪ Lyss-Grossaffoltern-Wengi-Rapperswil-Schüpfen-Seedorf (Seeland, Bern-Mittelland) 

Les autres zones sélectionnées à l’échelle du canton sont visibles au verso de la présente lettre. 

Les communes concernées vont être contactées prochainement afin de discuter de la manière dont l'offre 

pourrait être organisée et des coûts que cela impliquerait pour les communes.  

Les autres demandes des communes n'ont malheureusement pas pu être prises en compte. En fonction des 

expériences acquises dans le cadre des projets à la demande poursuivis, nous examinerons probablement 

d'autres offres à la demande pour le schéma d'offre régional 2031-2034. Dans l'intervalle, les communes sont 

libres de faire avancer de manière autonome des projets à la demande. 

Nous nous tenons volontiers à disposition pour toute question complémentaire et nous vous adressons, Mes-

dames, Messieurs, nos meilleures salutations. 

Pour la Conférence régionale des transports Bienne-Seeland-Jura bernois (CRT1) 

  
Thomas Berz     Fanny Farron 

Co-secrétaire Bienne-Seeland   Co-secrétaire Bienne-Jura bernois 

 

Annexe :  

- Zones sélectionnées à l’échelle du canton 

https://www.seeland-biel-bienne.ch/fr/
http://www.jb-b.ch/
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Mobility-On-Demand : zones sélectionnées  

▪ Petit-Val (Berner Jura) 

▪ Lyss-Grossaffoltern-Wengi-Rapperswil-Schüpfen-Seedorf (Seeland) 

▪ Fraubrunnen (Bern-Mittelland) 

▪ Huttwil (Oberaargau) 

▪ Langnau-Konolfingen (Emmental, Bern-Mittellland) 

▪ Gantrisch (Bern-Mittelland) 

▪ Lenk-Zweisimmen (Oberland West) 
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5.3 Überblick On-Demand-Projekte Bern bis 2030 

Passend zur Strategie und zur Triage werden Projekte mit Zuteilung zu den Anbietern 

gemäss unterstehender Abbildung vorgeschlagen. Folgende Überlegungen dazu: 

- Die Zuteilung der Projekte zu Transportunternehmen ermöglicht, die Projektski-

zze lokal mit dem künftigen Anbieter zu vertiefen und voranzutreiben. 

- Es macht wenig Sinn, dass verschiedene Anbieter in verschiedenen Regionen ge-

genseitig aktiv werden. Doppelspurigkeiten sind gross, Kunden erhalten je nach 

Lösung Schnittstellen zwischen den Systemen, öV-Linienoptimierungen werden 

nicht gleichzeitig mit On-Demand-Einführung angepackt, Grossregionen mit 

gleichen Systemen entstehen nicht usw. 

- Mybuxi als bereits mit 3 Projekten etablierter Unternehmung sieht in einer 

Grossregion Synergien beim Fahrzeugeinsatz, aber auch mit künftigen Angebo-

ten über die einzelnen Perimeter hinweg.  

- Die Region Solothurn-Lyss-Schönbühl mit Start in Fraubrunnen ist mit Initiator 

RBS/PostAuto weit fortgeschritten und soll in diesem Rahmen ungehindert er-

möglicht werden 

- In der Region Lenk-Zweisimmen ist mit AFA Bus ein Transportunternehmen be-

auftragt, welches als Subunternehmer sicher On-Demand-Leistungen fahren 

kann. Ob diese von Mybuxi oder PubliCar angeboten werden, ist noch zu bestim-

men.  

 

Abbildung 8: 5.4 Überblick On-Demand-

Projekte Bern bis 2030 

Für diese sechs Anwendungsgebieten wurde Projektskizzen erstellt, welche das Ange-

bot grob beschreiben (Beilage 6). Diese Projektskizzen dienen als Grundlage für die 

einzelnen Projekt in Phase 2 und sind dabei weiter zu vertiefen.  


